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Abstrak

Perilaku pengendara sepeda motor yang bemda didrlam arus l:
lintas pada suatu simpang bersinyal memperlihatkan perbedaan deng

perilaku pengendara kendaraan bernotor lainnya. Dinensi yang leb

lerrl Jan r,emampuan dalarn memberikan pe'cenz an Janp 'nL
membuat pengendara sepeda motor lebih nudah bermanuver d

bergerak dengan cepat pada saat awal memulai perge.akan. Kemudah

dalam bermanrver membanlu pengendara sepeda motor untuk dar
TenLjL r.'i'' rcrdepan dJrianrrian pada renpal rimprnts.

Antlian yang ierdapat pada lengan simpang akan mulai berge.

setelah lampu hijau menyala. Butuh waktu unluk merespon lampu hij
yang baru menyala hingga menberikan p€rcepatan aual pada kendarar

agar dapat bergerak. waktu yang dibutuhkan mula; dari lampu hiji
rnenyala hingga kendaraan yarg pertama bergerak melewali mul
simpang disebut dengan lvaktu kehilangan awal.

Waktu kehilangaB awal yang semakin kecil akan menambr
panjang waktu hijau efektif untuk dapat melowatkan kendaraan pai

mulut sinpang. Sehingga semakin kecil waktu kehilangan awat yar
akan terjadi akan semakin banyak kendaraan yang dapat mclewati nlul
simpang untuk setiap fase hijaunya dan meningkatkan kapasiras sua
sinpang.

Penelitian ini memperlihalkan hubungan perubahan kapasili
simpang bersinyal yang terjadi sebagai akibat dari perilaku pengenda
sepeda motor yang menyebabkan terjadinya perubahan wak
kehilangan awal hijau. Penelitian dilakukan densan mensgunak!
netoda penguku.an langsurg dilapangan untuk semua data yai
diperoleh. Data yang dianbil dilapangan adalah data geomehik. da
lampu lalu linras, dan volume lalu lintas. Dari data yang diperoteh mal,
didapaikan hasil bahwa waktu kehilangan awal hijau yans paling kec
adalah 1,52 detik dan peningkatan kapasilas yang paling besir adala

Kata kunci: perilaku, kapasitas, kehilanqan awal.



BAB I
PDNDAHULUAN

l.l. Lntar Bclakang

Pcrmintaan akan sepeda rnolor lerus meningkai. seiling d.n!

kebutuhan akan alal transpofiasi dengan mobilitas yang iinegi d3n i.l
ekonomis. Scpeda motor merupakan pilihan yang tepat karc.x lrl-

mudah bermanuver dan memiliki pcrccpalan yang tirggi. Seped.r mrr

lebih menberikan kepastian akan lamanya waktu tempuh bl

pengendaranya. Dengan drmikian pengendara sepeda noior dapal l.L

efisien dalaln menggmakan waklu ten]puh-

Sepcda molor nemiliki harga yang paling murah nulai dr

harga beli hingga harga pe.awatannya jika dibandingkan dcng

kendaraan bermotor jenis lainnla.

Pertumbuhan jumlah scpcda motor yang lerus rneningkat pe!

tidak sebanding dengan pertambahan panjans jalan di Indonesi

Pertumbuhan yang lidak scbanding ini menyebabkan arus lalu linr

yang semakin padat- lni akxn irenimbulkan masalah terhadap kapasil

jalan.

Persimpangan ialan merupakan simpul dari jaringi

transpo(asi dimana dua atau lebih ruas jalan berternu. Persimpangr

.jalan merupakan faktor yang paling pent;ng untuk mcncntukan kapasil

drn waktu perjalanan suatu jarinsan jalan. Pada pcrsinrpangan afus l::

lintas nengalami konflik. Ierutama pada dacrah pcrkotaxn dengan l:l

linlas yarg lebih padat jika dibandingkan dengan dae.ah pede!:,.:

t,nluk itu diperlukan bentuk penanganan khusus pada persinp.rr -



daemh perkolaan, salah satunya dengan menggunakan pengatur lampu

Ialu lintas.

Memiliki ukuran yang Iebih kecil dengan percepamn yang

tinegi membual pengendara sepeda motor lebih mudah bermanuver dan

m€Iniliki perilaku berbeda dengan perilaku peneendara kendaraan

bemotor la;nnya didalam arus lalu lintas pada persimpangan. Perilaku

berbeda ini memberikan pengaruh terhadap waktu kehilangan awal hijau

yang ditimbulken. Penelitian yang dilakukan akan mengetahui seperi

apa perilal-u pengendara sepeda motor pada simpang bersinyal. dan

hubungan dari akibat p€rilaku pengendara sepeda motor iersebul dengan

perubahan kapasiias simpang bersinyal.

t.2. Tujuan dan Manlaat

Tujmn dan perelitian ini adalah :

Mengetahui perilaku pengerdara sepeda moror pada

sintpang bersinyal.

Mengeiahui kehilangan awal hijau yang ditimbrtkan oleh

pe'ildtu pergendan .eord. moror di pe^ijnpangrl

bersinyal.

3. Mengetahui hubxngan dari perilaku pengandara sepeda

motor dengan kapasitas pada simpang belsinyal.

Adapun manfaat da.i penelitian ini adalah mengerahui

bagaimana pengaruh yang ditimbulkar oleh perilaku peng€ndam sepeda

motor lerhadap kapasitas simpang bersinyal.
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BAB VI

KESIMPULAN DAN SARAN

6.1 Kesinpulan

Berdasarkan penelitian yang telah dilakukan maka dapat

disimpulkan bahrra :

l. Perilaku peng€ndara s€peda motor dapat dibagi atas perilaku

pengendara sepeda motor yang dapat mo.npengarubi \apasitas

simpang dan perilaku pengenda.a s€peda motor didalam arus.

2. Akibat perilaku pengendara sepeda motor terjadinya perubahan

waktu kehilangan awal hijau pada masing-masing lengan simpang.

Waktu kehilangan awal hijau paling kecil adalah pada lengar

sirlrpang jalan Proklamasi 1,52 d€tik, yang arlinya sepeda motor

telah berg€rak 1,52 detik sebelum sinyal hijau menyala.

3. Dari grafik hubungan perilaku pengendara sepeda molor dengan

kapasitas simpang dapat diketahui bahwa semakin kecil wakru

kehilangan awal hijau yarg dihasilkan oleh pcrgerakan sepeda

moto. pada masing-masing lengan simpang yang ditinjau maka

akan sernakin besar peningkatan kapasitas yang akan terjadi.

Peningkalan kapasilas terbesar terjad' pada lengan simpang jalan

Prof M. Yam;n, SHhari sabtu siang sebesar 19,4,{ %.

l.

Saran

Saran yang dapal diberikan adalah sebagai berikut :

Sesuai dengan penelitia, yang telah memperlitlatkar pengaruh dari

waklu kehilangan awal hijau dengan peningkatan kapasitas. Maka
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