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Abstrak

Karakteristik arus lalu linlas pada satu ruas jalan akan berbeda

dengan ruas jalan yang lain. Hal ini dikarenakan perbedaaan interaksi

yang terjadi antara faktor-faktor dalam lalu lintas, diantaranya adalah

faktor pengemudi. Faktor perilaku pengemudi adalah salah satu faktor

yang berhubungan langsung dengan arus lalu lintas. Kecendenmgan

pengemudi untuk mengikuti pergerakan kendaraan yang berada di

depannya dikenal dengan car following. Pei'lakt car .following akan

muncul dengan semakin banyaknya permasalahan yang terjadi pada

suatu ruas jalan seperti bertambahnya kepadatan lalu lintas akibat

meningkahya volume kendaraan. Dengan melakukan variasi terhadap

kendaraan pada suatu ruas jalan, akan dapat diketahui perbedaan variasi

headway rnttlJK setiap jenis kendaraan, baik ketika berada dalam kondisi

car following atau sebagai kendaraan yang berada di depan. Headway

yang didapat dari analisa data ditampilkan dalarn bentuk gafik. Dengan

mendapatkan headway tntuk setiap variasi, rnaka akan dapat diketahui

headwoy rata-rata untuk setiap jenis variasi kendaraan pada saat car

.following. Headway rata-rata total yang paling besar 2.35 detik dan yang

paling kecil adalah 1.51 detik. Perbedaan nllai headway yang terjadi

disebabkan oleh beberapa kemungkinan seperti lebar jalan, ada atau

ridak median, volume arus lalu lintas dan ukuran kendaraan.

liata Kunci: Car following, Headway, Y arixi Kendaraan



BAB I
PENDAIIULUAN

l.l Latar Belakang

Karakteristik arus lalu lintas pada suatu ruas jalan dipengaruhi

-.ieh beberapa faldor utama yaitu pengemudi, kondisi ruas jalan,

iarakteristik kendaraan dan karakteristik lingkungan disekitamya.

fiantara faktor-faktor utama yang telab disebutkan diatas, iaktor

rengendara dan kendaraan adalah faktor yang berinteraksi secara

:ngsung dengan jalan. Variasi perilaku pengendara dan karakteristik

iEndaran akan mengakibarkan terjadinya perbedaan pada setiap arus lalu

'ntas. Headway dan k€cepatan adalah variabel yang menggambarkan

-.oerasi kendaraan secara individu di jalan raya. Pengetahuan mengenai

i.cepatan dan headway antar kendarazn yang tedadi dapat memberikan

--rformasi mengenai kondisi perjalanan, tingkat pelayanan dan kualitas

:iu lintas.

Pada sebuah ruas jalan, perilaku pengemudi cenderung

rsngikuti kendaraan yang berada di depannya. Perilaku sepeni ini

:riam lalu lintas dikenal dengan car fotlowing. Padz saat volume lalu

:]ras sedikit atau pengendara dapat bergerak bebas, kecepatan

-nsendara akan lebih banyak dipengaruhi oleh faktor geometrik jalan,

-oenmgan dan kondisi cuaca. Namun pada saat volume arus lalu lintas

:.1iat- p€ngendara akan berusaha unfirk selalu menjaga kecepatan dan

.rak yang aman dari kendaraan yang berada didepannya.



1.2. Tujuan dan Manfaat Penelitian

Tujuan dari penelitian ini adalah untuk mendapatkan

karakteristik headway dai beberapa variasi kendaraan pada beberapa

ruas jalan di Kota Padang.

Adapun manfaat dari penelitian ini adalah untuk dapat dijadikan sebagai

acuan dalam pemodelan karakteristik headway ketdaraan dan sebagai

bahan pertimbangan bagi Pemerintah dalam perencanaan jalan raya.

1.3. Batasan Masalah

Tugas akhir ini mencakup studi tentang kamkteistik headway

antar kendaraan pada ruas jalan di daerah perkotaan, dengan beberapa

batasan yaitu :

l. Lokasi survei dilakukan di Kota padang

L Pemilihan ruas jalan untuk lokasi survey dibarasi sebagai

berikut :

. Ruas jalan dengan tingkat pergerakan arus lalu lintas

yang ringgi.

o Kondisi geometrikjalan adalahjalan lurus dan datar.

o Ruas jalan yang disurvey ada yang memiliki median

dan ada ruas jalan y angtidak memiliki median.

3. Survey dilakukan dengan menggunakan handycam dan

data yang didapat akan diekstrak dengan menggunakan

program komputer "Data Logger".



BAB VI

KESIMPULAN

6.1. Kesimpulan

Dari hasil analisa headway variasi kendaraan dapat

:rsimpulkan beberapa hal sebagai berikut :

1, Headway rata-rata total yang palin gbesar adalah headwc,y

untuk variasi kendaraan bus mengikuti bus yaitu sebesar

2.35 detik. Nilai headway yang cukup besar ini munskin

diakibatkan ukuran kendaraan yang besar dan volume

kendaraan yang cukup tinggi pada ruas jalan.

2. Headwqy rata-rata total yang palin g kecil adalah headway

untuk variasi kendaraan motor mengikuti mobil yaitu

sebesar l.5l detik. Ukuran sepeda motor yang lebih kecil

dibandingkan dengan kendaraan lain mungkin menjadi

penyebab kecilnya nilai headway yang terjadi.

3. Headwoy rata-rata untuk setiap variasi kendaraan pada

ruasjalan yang paling kecil adalah untuk ruas jalan Khatib

Sulaiman. Hal ini mungkin diakibatkan kondisi ruas jalan

yang lebar dan adanya median jalan yang memisahkan rah

pergerakan jalan sehingga kendaraan yang memiliki

kecepatan yang lebih tinggi tidak ragu untuk menyalip

kendaraan yang berada di depannya. Sedangkan headway

rata untuk setiap variasi yang paling besar adalah heatlway

rata-rata variasi kendaraan untuk ruas jalan Sutomo

Padang. Kondisi ruas jalan yang tidak begitu lebar dan
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