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ABSTRAK

Skripst i berjudul “Peruszhaan Otobus Bahagia 1967-2008%  Penelitian
i termasek pada kapan sejarab perusabagn dalam bidang fransportasi. Sejarah
perusahaan adalah mencakup semua aktifitas para pengusaha di masa lampau,
terutama menvangkut hal-hal vang berupa catatan-catatan Kepufusan orang yang
meneart keuntungan pribadi dan keuntungan dalam pelayvanan barang dan jasa,
Penulisan ini akan melihat PO Bahagia sebaga salah satu Perusahaan Crobus di
Sumatera Baral vang dapat bertaban di lengah-lengah persaingan vang semakin
banyak dan ketat. Peruszhaan Otebus Bahaga awal berdinnva hanva melayan
trayvek peken-pekan {Muodiak-Pavakumbuh}, Kemudian pada tahun 1970 PO ini
memperluas travek Pavakumbub-Padang

Penelittan il menggunakan metode penclitian sejarah vang terdin dari
ermpal tahap vaitu hewristik (pengumpulan sumber), kritik sumber, interpretasi dan
mistortografl {penuhsan). Pengumpulan sumber dilakukan dengan studi pustaka
dan studi sejarah lisan, Studi pustaka dilakukan untuk mencan sumber tertulis,
diantaranya arsip-arsip, buku-buky dan tlsan-tulisan yang berhubungan dengan
transportasi khususnva PO Bahagia, Sumber lisan diperoleh melalu wawancara
dengan orang-orang yvang terlibat lanpsung dempan PO Bahagia, di antaranya
pemimpin PO Bahagia dan keluarganya, DLLAJT (Lima Puluh Kota, Pavakumbuh,
dan Padang), para penggabung. agen-agen, sopir-sopir, kenek, dan penumpang,
Sumber dan informasi vang diperoleh dikrink lalu diinterpretasikan,  baru
kemudian dilakukan penulisan.

P} Bahagia dapat bertahan di tenpgah persaingan vang semakin ketal di
antara  perusshaan transportasi i Somatera Barat. PO Bahagia meropakan
perusahaan keluarga. Perusahaan ini didinkan oleh Johan |s pada tahun 1967, dan
pada tahun 1984 perusahaan im berganti pemimpin karena Johan Is meninggal
dunia. la digantikan oleh putra keduanya vang bernama lsrar Johan, Penggantian
pemimpin disepakat atas rapat atae keputusan keluarpa Johan 1s,

Pada tahun 1985 PO Bahagia membuka sistem gabung. Maksudnya PO
Bahagia membuka din untuk membolehkan angkutan maobil untuk bergabung
dengan PO Bahagia, Sehingpga, jumlah bus PO Bahagia bertambah banyak di
samping lsrar Johan membeb bebermpa unit bus baru. Akibatnya PO Bahagia
dapat melayani travek yvang lebth banyak.

Tahun 2000an PO Bahagia mengalami sedikit kemunduran, im dischabkan
karena pada tahun tni telah banyak PO baru vang muncul dengan tampilan baru
seperti menggunakan min bus dengan fasilitas yang bagus. Sementara PO
Bahagia masth menggunakan bus besar kapasitas lebih kurang 30 tempar duduk.
Tetapt walaupun begitu PO Bahagia mulai bangkit sedikit demi sedikit ini
dibuktikan dengan penungkatan jumlah bus pada tahun 2005

Melihat persaingan semakin ketat maks untuk meningkatkan dava saing
setelah mengalami  kemunduran, pada tabun 2008 Israr Johan mengganti
armadanva dengan mini bus dengan kapasitas lebih kurang [4 tempat duduk. Dh
samping e 1a juga memperbaikl penampilan bus dengan warna cat hitam yang
berbeda dengan PO-POY vang lain
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BABI
PENDAHULUAN

A. Latar Belakang Masalash

Transporiasi merupakan salah satu bentuk sarana perhubungan yang
penting dalam kehidupan manusia, schingga kebutuhan akan sarana transportasi
yvang memadai terus memnekat seiring dengan perkembangan zaman dan mgam
kebutvhan itu sendiri. Selain itu transporiasi merupakan hal terpenting dalam
kehidupan/ kegiatan manusia dan juga merupakan unsur terpenting  dalam
mobilitas manusia dan barang  sehari-hari, Transporiasi vang baik  baruslah
mergpakan suatu sistem yang dapat memberikan pelayanan vang cukup, baik
kepada masyarakat secara umum maupun secara pribadi.’ Tidak berlebihan
kiranya hila kita mengatakan transportasi merupakan ural nadi perckonomian
vang secara langsung juga turut membantu tercapainva pengalokasian sumber
daya ckonomi yang optimal, sebapgm penghubung antar wilavah, daerah dan
negara. Transportasi merupakan salab satlu urat nadi bagl perekonoemian ra}c}-'ﬂt:,
Jika ansportasi lancar maka perekonomian juga ikul lancar,

Feegiatan transportast dapat dilakukan melalui tiga jalur yaitu melalui jalur
darat, laut dan vdara. Transportasi darat misalnva sebelum abad ke 20 di daerah

Sumatera Barat telah beroperasi berupa bendi, gerobak, pedati dan lain-lain.

sedangkan prasarana dan sarana kereta api mulai beroperasi di daerah Sumatera

' Marigan Masry Simbolon, Etonoen Tramsporsasi(Jakarta: Ghalia Indonesia, 2003), hal.
l.

* Kementrion Pencrangan Republik Indonesia, Proving Sumatera Tewpok, {Bukitingei;
Kementrion Penerangan BE 1954), bal, 711,



Barat akhir abad ke 19, Pengadaan jaringan kereta api oleh pemerintah kolonial di
Sumatera Barat. erat kaitannya dengan penemuan sumber daya alam batubara di
Sawahlunto, yvang ditemukan oleb W.H, de Greve pada tahun 1891, Penemuan
potensi alam batubara ini kemudian dilanjutkan dengan upsya penguearapannya,
dalam konieks inilah dibukanva usaba perlambuangan di Ombilin Sawahlunto.”
Jadi kereta api merupakan transporiasi yang sangal penting pada waktu i, karena
adanya ambang batubara imi yang akan dibawa ke daerah lain. Selain untuk
mengangkul batubara Kereta api juga berfungsi untuk mengangkut orang duri
Padang ke dacrah pedalaman.

Pada tahun 1899 kereta apl mulal masuk ke Pavakumbub, yvang merupakan
alat transportasi jarak jach. Schubungan dengan dibukanva lambang emas
Manpgani maka dibuka pula hubungan kereta api dari Payvakumbuh melalui
Simalanggang, Taeh, Guguk, Dangung-dangung sampai ke Limbanang. Adanya
jalan kereta api Padang-Pavakumbub-Limbanang telah memperlancar mobilitas
penduduk, jasa dan angkutan barang sehingpa Payakumbuh semakin ramai dan
burkt:rnhztng."ﬁ

Perkereta apian di Sumaters Barat diusahakan oleh Sumatera Staal
Spoorweg Maattschapy. yang disingkat dengan 588, Sampai akhir pemerintahan
Belanda. kereta api Payakumbuh masih memegang peran penting dalam sektor

transportasi. kecuali jurusan Limbanang sekitar tahun 1935 mulai tutup. terutama

" Crusti Asnan, dkk, "Sejereh Transportasi: Inwvolusi Perasan Rereta Apt di Sumatera

Burat”, Laporan Penefitian , (Podang: Departemen Pendidikan dan Kebudayasn Pusat Penefilian
Untversites Andalas), hal. 2

Akmal, 2F Tolme Kotomaove Tinghat IF Poyakewchak, (Pavakumbuly  Ponda
Puyakumbub, 19935, hal, 140
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BAB IV

KESIMPLULAN

fohan [s merupakan pendini PO Bahagia. Pemberian numa Bahagia pada
Perusahaan Olobus 1ni dilatar belakangi oleh kecintzan Johan Is pada kudanva. 1a
mempunyar kuda pacean yang diberi nama Babapgia dan sering memenangkan
berbagal perlombaan. Untuk mengenang Kudanya itu Johan Is mengabadikan
namz Hahagia untuk Perusahaan Otobus vang didirikannya.

Di awal pendiriannyva pada tahun 1967 Johan Is membeli 3 unit mohil
Chevrolet hekas yang masih layak jalan secara cash, Modal vang digunakan untuk
membeli mobil tersebut berasal dar keuntungan vang diperolehnva  dad
berdagang ke pekan-pekan (berdagany pakaian. tenun Kubang! sarung tenun) dan
juga dari usaha temunnya. Trayek vang ditempuh vakni pekan-pekan
(Payakumbuh-Mudiak) saja. yang mana trayek tersebut vaitu: Pavakumbuh-Koto
Tinggi, Payakumbub-Limbanang, dan Payakumbuh-Suliki. Tetapi pada tahun
1970 Johan Is memperiuas (rayek ke Padang {AKDP). Ini merupakan susm
kemajuan.

Tahun 1984 Johan Ts meninggal dunia. Dan kepemimpinan PO digantikan
olch putra ke duanya yang hernama Tsrar Johan. Pemilihan Israr Johan sebagai
pengganti Joban [s adalah kesepakatan keluarga yang dibikin dalam surat
keterangan waris.

Pada tahun 1985 Tsrar Johan melakukan suatu perubaban  yakni
menawarkan sistem gabung pada POnva. Makswdnya adalah siapa vang ingin

membuka vsaha dibidang ini bergabung denpan PO Bahagia di mana namanya
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