PENJADWALAN ULANG RUTE PESAWAT INDONESIA AIR ASIA
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ABSTRAK

Lyalam skripsi ni dibahas penjadwalan wlang rute pesawat Tndonesia Alr Asia
jenis boeing 737-300 dengan jalan meminimumbkan waktu ground menpgunakan
metede Hungarian schingga dapat menpurangi jumlah pesawat vang dioperasikan
dan meminimumkan hiava operasional. Waktu grownd adalah waktu putar balik
pesawat atau waktu tunggy pesawat untuk diterbangkan kembali,

Kata kunei: wakfn grownd, metode hungarian
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BART

PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang

Pesawat udara merupakan salah satu alat transportasi modem yana banyak
diminati oleh masyarakat karena transportasi ini lebih cepat dibanding \runsporiasi
darat, Saat ini pesawat wdara tidak hanva diminati oleh masyarakat golongan
menengah ke alas saja. masyarakal pelongan menengah ke bawah pun sudah
banyak memanfaatkan Jayanan ini karens harga tiket vang ditawarkan cukup
bersaing, Walaupun begitu lavanan ini tidak dapat dimanfaatkan setinp sant sesuai
keinginan karena pesawat terbang mempunyai jadwal penerbangan tertenti sesuai
aturan yang herlaku.

Penjadwalan penerbangan pesawal mempunyal arti yang sangat penting,
vatk bagl perusahaan penerbangan maupun bagi para penumpang.  Setiap
perusahasn penerbangan di Indonesia memerlukan penjadwalan vang haik dan
benar terhadap pesawat yang akan dioperasikan. Penjadwalan yang baik terhadap
pesawat tentunya akan sangat bermanfast, bukan hanya dari segi ketepatan wakio
penerbangan seeara operasional telapi juga terhadap pengoptimalan pendapatan.

Kita harus menyadari betapa pentingnya  penjadwalan penerbangan
pesawat, baik bagi perusshaan itu sendic maupun baygi pengguna transporlasi
udara tersebut. Musibah yang terjadi pada akhir-akhic ini terhadap pesawat i
[ndonesia merupakan salah satu bukti betapa pentingnyva penjadwalan bagi
pesawat. Disamping faktor cuaca vanyg kurang menguntungkan, kelalaian pihak

petugas  dan  ketidaksangeupan  perusahaan dalam  menjadwal penerhangan



pesawal dengan baik dapat mengakibatkan kondisi mesin pesawat tidak 1erkontrol
schingga kinerja pesawat vang dioperasikan tidak optimal.

Salah satu cara untuk mengoptimalkannya adalah dengan meminimumbkan
waktu ground (ground time) pesawal, Yang dimaksud denpan wakiu grownd vaitu
wakin putar balik pesawal atau wakiu tungpu pesawat untuk diterbangkan
kembali. Dalam hal ini penulis menceba untuk mengeunakan metode Hungarian
untuk memecahkan masalah penupasan (gssionment problem), dimana masalah
penugasan ini merupakan salah satu kasus Khusys pada program linier,

Beberapa keuntungan vang diperoleh jika wakiv sronmd diminimumbkan adalah:
1. Dapat menghemat biaya mendarat pesawat di suatu lempat,
2. Dapat meminimumkan jumiah pesawat vang dioperasikan,
3, Dapat memaksimalkan kerja pesawat sehingpa waktu tempub (round time)
akan lebith panjang,

Perusahaan penerbangan yang dipilih penulis untuk dihitung waktu growmnd
minimumnya adalah PT. Indonesia Air Asia. Perusahasn penerbangan bertarif
rendah yang berdiri pada tangzal 1 Desember 2005 ini adalah perusahsan
penerbangan pertamu di Asia yang memperkenalkan perjalanan tanpa tiket,
Indonesia Air Aszia akan memberi lebih banyak insentif di masa mendatang untuk
mendarong lehih banyak peralanan udara di Indonesia.

husus untuk membuat jadwal role pesawat, ada hal-hal khusus yang
harus diperhatikan yaito:

I, Pemasaran (markefing), maksudnva Indonesia Air Asia akan membuka
lavanan di suatu kota jika penumpang di kota tesebut cukup banyak untuk

diangkut ke kota tujuan,



-

A

Remampuan pesawat perhori (wrilind). dimana masing-masing pesawat
mempunyai kapasitas kemampuan vang berbeda-beda. Diasanva pesawat
vang berbadan lebar mempunyal kemampuan terbang vang lebih tinggi.
Program perawatan pesawat, artinva seliap 6000 jam akan dilakokan
petneriksaan lerhadap masing-masing pesawat. Batos maksimum wakiu
tempubl (rowrd tme) dan masing-masing pesawat tersebut adalah sama,
yaitu 18000 jam. Pesawat yang tidak memerlukan perawatan khusus
cubup diistirmhatkan apabila tidak dioperasikan sedangkan pesawat yang
memerlukan perbatian khusus akan dimasukkan ke dalam hanggar. Pada
saat penulis mengambil data jadwal rute pesawat Indonesia Air Asia pada
tanggal ¥ Desember 2006 terdapat 2 buah pesawat yang diistirahatkan dan
salah satunya dimasukkan ke dalam bangpar schingpa hanva 4 pesawat
yang beroperasi. FT. Indonesia Alr Asia memiliki 34 pesawat jenis Boeing
37300 (per 31 Oktober 2006; Malaysia 17 pesawat, Thailand 11
pesawal, Indonesia 6 pesawat) dan 60 pesawat jenis Airbus 320 yang
rencananya akan dioperasikan pada tahun 2011,

Penambahan jumlah pesawal,

Waktu operast bandara (afrport aperating hours).

Waktu operasi bandara artinva wakiy bandara tersebut dibuka bagi
pesawat terhang vang akan berangkal maupun mendarat, Bandara akan
ditutup jika pesawat tidak beroperasi. Jika keadaan darurat maka wakty
operasi bandars dapat berubah. Setiap bandara memiliki waktu operasi

vang berbeda-beda,



Masalah peminimuman wakit growsd belum  pernah  dibahas olch
perusghaan penerbangan PI. Indomesia Air Asia, Berangkat dari masalah ini,
penulis mencoba untuk meminimumkan wakiv grownd berdasarkan jadwal rote
Indonesia Air Asia yang sudah ada, sehingga nantinya dapat dibuat jadwal rute
pesawat Indonesia Air Asia yang baru,

Hal vang paling penting dalam menghitung wukiu ground adalah wakm
pesawal tiba di suatu bandara dan wakiu pesawat beranphkat dari bandara tersebut.
Rata-rata waktu grownd untuk pesawat Indonesia Air Asia adalah 25 menit,

1.2 Perumusan Masalah

Permasalahan yang akan Jibshas adalab bagaimana cara menvusun
kembali jadwal rule pesawat Indonesia Air Asia berdasarkan wakiu sround
minimum kemudian membandingkannva denpan jadwal harian penerbangan
pesawal yang sudah ada, yaitu jadwal penerbangan pesawat Indonesia Air Asia
jenis boeing 737-300 pada tanggal 9 Desember 2004,

1.3 Pembatasan Masalah

Penulis membatasi masalah pada penyelesaian masalah  penugasan
{assigriment prodlem) secarn manual yang meliputi masalah minimisasi wakte
grownd dengan jumlah sumber s sama dengan jumlab wjuan » mengeunakan
metode Hungarian,

1.4 Tujuan Pepulisan

Tujuam dant penulisan ini adalah untuk menunjukkan cara menvelesaikan

masalah penupasan  (essighment problem) vaitu masalah minimisasi secars

manual dengan menggunakan metode Hungarian.



BAB IV

KESIMPULAN DAN SARAN

4.1 Kesimpulan

Masalah meminimumkan waktu growsd merupakan salah sam kasus vang
dibahas oleh penulis. Yang dimaksud dengan wakiu gronnd adalah wakm tungey
pesawat untuk diterbangkan kembali atau waktu putar balik pesawat. Teknik
pemecahan yang digunakan oleh penulis untuk masalah minimisasi waktu gronnd
ini adalah metode Hungarian {Hungarion Method),

Metode Hungasian merupakan salah satv teknik pemecaban  dalam
masalah penugasan. Masalah penugasan merupakan suatu kasus khusus dar
pemrograman linier, dimana sejumlah m ditugaskan ke sejumlah twjusn » atas
dasar satu-satu.

Berdasarkan pembahasan oleh penulis dari bab sebelumnya, yaity pada
masalah meminimumkan wakiu ground dengan memanfaatkan metode Hungarian
untuk bandara Cenghkareng (CGK) di kota Jakarts, vang dijadikan sumber m
adalab nomor penerbangan untuk kedatangan pesawa sedangkan vang menjadi
wjuan »n adalah pomor penerbangan untuk keberangkatan pesawat. Akhimya
diperoleh sepuluh buah pasangan nomer penerbangan vang ditugaskan uneok

setiap sumber m pada masing-masing tujuan n, yaita:

—
1

Penugasan nomor pencrbangan 7327 - 7522 dengan waktu ground 70 menit,

2. Penugasan nomor penerbangan 7523 — 7602 dengan wakmu ground 910 menit,
3. Penugasan nomor penerbangan 7503 — 7556 dengan waktu growmd 220 menil,
4. Penugasan nomor penerbangan 7211 — 7518 dengan waktu ground 230 menit,

3. Penugasan nomor penerbangan 7215 — 7210 dengan wakiu grownd 745 menit.



f. Penugasan nomor penerbangan 952 — 953 dengan wakiu ground 30 menit.

Penugasan nomor penerbangan 7217 — 7502 dengan wakiu gronnd 430 menit.

8. Penugasan nomor penerbangan 956 — 7218 dengan wakiu ground 43 menit,

%, Penugasan nomor penerbangan 7557 — 7216 denpan waktu gronimnd 225 menit.

1) Penugasan nomor penerbangan 954 — 7526 dengan wakiy ground 950 menit.
Selelah  diterapkan metode Hungarian untuk  ketujuh  kota lainmya,

diperoleh penugasan sebagai berikur:

D keta Medan (MES):

Penugasan nomor penerbangan 7302 — 7626 dengan wakty ground 345 menit,

Penugasan nomor penerbangan 7627 — 939 denpan waktu gronnd 25 menit,

Penugasan nomor penerbangan 936 — 7503 dengan waktu grownd 15 menit.

Di kota Padang (PDG):

Penugasan nomor penerbangan 7522 — 7523 dengan wakiy ground 23 menit.

Penugasan nomor penerbangan 7526 — 7527 dengan wakiu grownd 25 menit.

Di kota Batam (BTH):

Penugasan namar pencerbangan 7556 — 7557 dengan waktu grownd 13435 menil,

[ kota Surabava (SUR):

Penugasan nomor penerbangan 7210 — 721 dengan wakiu gronng 393 menit,

Penugasan nomor penerbangan 7218 - 7215 dengan waktu grownd 11535 menil,

Penugasan nomor penerbangan 7216 - 7217 dengan waktu grownd 235 menit,

Di kota Denpazar ( DPS);

Penugasan nomor penerbangan 7518 — 90 dengan waktu gropnd 920 menit.

Penugasan nomor penerbangan 904 — 903 dengan wakiu ground 545 menit.

Di kota Penang (PENY:

Penugasan nomor penerbangan 7626 — 7627 dengan wakiu grownd 25 menit.



Dh kota Kuala Lumpur (KUL):
Penugasan nomor penerbangan 7602 - 954 dengan waktu grommd 253 meni
Penugasan nomor penerbangan 953 — 944 dengan wakiu gronnd 310 menit,
Penugasan nomor penerbangan 939 — 932 den gan waktu growsd 535 menit,
Penugasan nomor penerbangan 901 - 955 dengan waktu grommd 115 menil,
Penugasan nomor penerhangan 905 - 934 dengan waktu growsd 560 menit,

Setelah didapatkan urutan nomor penerbangan delapan kota di atas maka
didapatkan rule penerbangan pesawal Indonesia Aje Asia boeing 737-300 vang
baru. Dar jadwal yang lama, yaitu jadwal penerbangan tangeal 9 Desember 2006
digunakan 4 buzh pesawat untuk melayani delapan kota tesebut sedangkan pada
jadwal yang baru hanya digunakan 3 pesawat saja, sehingga dapat dihemat
penguunaan satu pesawat Indonesia Air Asia.

Dalam hal wakin ground, jadwal penerbangan vang lama MempLnyai
witktu grownd yang lebih panjang dibandingkan dengan jadwal penerbangan vang

baru, Hal ini dapat langsung terlihat dalam tabel berikut:

| Waktu Gronmd untuk Waktu Grownd untuk |
ko Jadbwal Lama (menit) | Jadwal Baru (menit)
1. Batam 1315 1315
2. Surabayu 1575 1573
3. Padang 50 50
4. Medan 2023 583
5. Penang 25 25
6. Jakarta 8105 3RT75
7. Kuala Lumpur 5770 1775
| 8. Denpasar 1275 1275

Total wakiu grownd untuk jadwal vang lama sdalah 20.230 menil sedangkan

wakiu growed untuk jadwal vang bar adalah [0.475 menit.
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